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Zarząd Transportu Miejskiego w Warszawie



• Zarząd Transportu Miejskiego organizuje 

transport publiczny na terenie Warszawy 

oraz gmin sąsiednich, z którymi podpisano 

odpowiednie umowy

• Realizacja usług przewozowych (obsługa 

linii) jest powierzana operatorom 

autobusowym, tramwajowym, kolejowym 

oraz metra

Zamówienia publiczne ZTM



• 6 operatorów na liniach autobusowych:

– 2 tzw. komunalnych (podmioty wewnętrzne) 

tj. Miejskie Zakłady Autobusowe 

oraz Komunikacja Miejska Łomianki

– 4 operatorów prywatnych (Arriva, Europa 

Express City, Mobilis, PKS Grodzisk Maz.) 

Zamówienia publiczne ZTM



• operatorzy prywatni wybierani są 

w postępowaniach przetargowych 

organizowanych przez ZTM

• udział operatorów prywatnych to ok. 25% 

pracy przewozowej (360 autobusów w ruchu)

Zamówienia publiczne ZTM
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Zamówienia publiczne ZTM

• ZTM specyfikuje:

– warunki realizacji umowy (w tym definiuje 

system kar ale i bonusów)

– wymogi techniczne dla autobusów

– wymogi techniczne dla zaplecza technicznego 

(w tym zasady obsługi autobusów)

– wymogi dla kierowców (znajomość języka, 

przepisów, topografii miasta, umundurowanie)



• Od 2015 r. implementacja unijnych 

kryteriów GPP dotyczących transportu 

w zakresie kryteriów podstawowych 

i kompleksowych

Zamówienia publiczne ZTM



• w 2015 r. ZTM wprowadził trzyelementowy 

system promowania aspektów 

ekologicznych:

a) „sztywne” wymogi OPZ,

b) zalecenia,

c) kryteria oceny ofert

Zamówienia publiczne ZTM



• Norma emisji spalin – EURO VI

• Poziom emisji hałasu 
78/80 dB (A) w zależności od mocy silnika

• Oleje smarowe
oleje smarowe o niskiej lepkości (LVL) lub regenerowane oleje 

smarowe zawierające co najmniej 25% regenerowanych olejów 

bazowych

Wymogi SIWZ
a) wymogi



• Płyny hydrauliczne
płyny hydrauliczne i smary powinny zawierać oznaczenie o braku 

zagrożenia dla zdrowia ludzi lub środowiska lub nie powinny być 

oznaczone zwrotami R

• Dwutlenek węgla zawarty w produktach powinien pochodzić z 

surowców ze źródeł odnawialnych w ≥ 45%.

• Łączna wartość procentowa substancji, które równocześnie nie 

ulegają biodegradacji i podlegają bioakumulacji nie może być 

większa niż 0,1%.

Wymogi SIWZ
b) wyposażenie opcjonalne



• Opony
opony z poziomami emisji hałasu poniżej maksymalnego 

określonego w rozporządzeniu (WE) 661/2009 Załącznik II część C 

– klasa C2 72/ db (A), klasa C3 73/75 dB (A)

opony z niskim oporem toczenia – klasa C2 9,2 kg/tonę (E), klasa 

C3 7 kg/tonę (D)

Wymogi SIWZ
b) wyposażenie opcjonalne



• System kontroli ciśnienia w oponach 

(TPMS)

• Gazy w systemach klimatyzacji 
(Czynniki chłodnicze powinny opcjonalnie posiadać współczynnik 

ocieplenia globalnego GWP < 2500 w odniesieniu do CO2 i w 

horyzoncie czasowym wynoszącym sto lat)

Zalecenia
b) wyposażenie opcjonalne



• Materiały stosowane w pojeździe 
(w pojeździe opcjonalnie zastosowane materiały pochodzące 

z recyklingu lub wykorzystujące materiały ze źródeł odnawialnych. 

Materiały ze źródeł odnawialnych obejmują np. biologiczne 

tworzywo sztuczne pozyskane ze źródeł takich jak olej roślinny 

lub skrobia kukurydziana)

• System start-stop 
(w pojeździe zastosowany system start-stop odłączający spalinowe 

źródło zasilania w trakcie zatrzymania pojazdu w ruchu drogowym)

Zalecenia
b) wyposażenie opcjonalne



2015 r. 

50 autobusów przegubowych – 8% 

oraz 50 autobusów 9-metrowych – 10% 

„ocenie podlega zgłoszona w formularzu ofertowym liczba autobusów, 

których źródła zasilania będą alternatywne w stosunku do oleju 

napędowego, tj.: pochodzące z biopaliw, CNG, LNG, napędu 

elektrycznego, ogniw paliwowych (wodoru), lub łączyły różne źródła 

zasilania w napęd hybrydowy (dopuszcza się wówczas silnik 

spalinowy zasilany olejem napędowym”

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2015 r. 

1 oferta z jednym autobusem elektrycznym 

9-metrowym oraz jednym autobusem 

przegubowym gazowym

oferta nie uzyskała najwyższego wyniku 

(punkty za kryteria pozacenowe nie wystarczyły)

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2016 r. 

2x50 autobusów 12-metrowych – 15%

„ocenie podlega zgłoszona w formularzu ofertowym liczba autobusów, 

których źródła zasilania będą alternatywne w stosunku do oleju 

napędowego, tj.: pochodzące z biopaliw, CNG, LNG, napędu 

elektrycznego, ogniw paliwowych (wodoru), lub łączyły różne źródła 

zasilania w napęd hybrydowy (dopuszcza się wówczas silnik 

spalinowy zasilany olejem napędowym”

Liczba autobusów oferty badanej:

0 = 0 pkt, 1 = 1 pkt, 2 = 3 pkt, 3 = 6 pkt,  4 = 10 pkt, 5 = 15 pkt

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2016 r. 

wszystkie oferty z pięcioma autobusami 

o zasilaniu alternatywnym – hybrydowym 

lub na biopaliwa (bioetanol, B100)

W wyniku rozstrzygnięcia 

dostarczono 5 autobusów 

hybrydowych oraz 5 zasilanym 

biopaliwem B100

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2016 r. 

50 autobusów 12-metrowych – 40%

„Ocena punktowa w kryterium „alternatywne źródła zasilania autobusów” dokonana zostanie na podstawie liczby 

autobusów zgłoszonych w formularzu ofertowym, których źródła zasilania będą alternatywne w stosunku do oleju 

napędowego, tj.: pochodzące z biopaliw, CNG, LNG, napędu elektrycznego, ogniw paliwowych (wodoru), lub łączyły 

różne źródła zasilania w napęd hybrydowy (dopuszcza się wówczas silnik spalinowy zasilany olejem napędowym). 

Liczba zaoferowanych pojazdów zostanie skorygowana współczynnikiem efektu ekologicznego (W), który przyjmie 

wartości:

1,0 = dla autobusów o napędzie hybrydowym (lub elektrycznym) ograniczającym emisję w strefie przystanku na trasie 

(brak emisji zanieczyszczeń w trakcie postoju i obsługi podróżnych),

0,8 = dla autobusów o napędzie hybrydowym bez ograniczenia emisji spalin w strefie przystanku,

0,5 = dla autobusów o napędzie biogazowym,

0,4 = dla autobusów o napędzie gazowym CNG, LNG,

0,1 = dla autobusów zasilanych biopaliwami.

Najniższa możliwa liczba autobusów o alternatywnym źródle zasilania nie może być niższa niż 5

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2016 r. 

wszystkie oferty ze 100% autobusów 

o zasilaniu alternatywnym – hybrydowym 

lub elektrycznym

Najkorzystniejsza cenowo 

oferta zawierała 54 autobusy 

elektryczne (oferta odrzucona 

z przyczyn formalnych)

W wyniku rozstrzygnięcia 

dostarczono 61 autobusów hybrydowych

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2017 r. 

25 autobusów 12-metrowych – 40%

„Ocena punktowa w kryterium „alternatywne źródła zasilania autobusów” dokonana zostanie na podstawie liczby 

autobusów zgłoszonych w formularzu ofertowym, których źródła zasilania będą alternatywne w stosunku do oleju 

napędowego, tj.: pochodzące z biogazu, CNG, LNG lub łączyły różne źródła zasilania w napęd hybrydowy

(dopuszcza się wówczas silnik spalinowy zasilany olejem napędowym). Liczba zaoferowanych pojazdów zostanie 

skorygowana współczynnikiem efektu ekologicznego (W), który przyjmie wartości:

1,0 =   dla autobusów o napędzie gazowym CNG, LNG lub biogazowym,

0,8 = dla autobusów o napędzie hybrydowym ograniczającym emisję w strefie przystanku na trasie (brak emisji 

zanieczyszczeń w trakcie postoju i obsługi podróżnych),

0,4 = dla autobusów o napędzie hybrydowym bez ograniczenia emisji spalin w strefie przystanku,

Najniższa możliwa liczba autobusów o alternatywnym źródle zasilania nie może być niższa niż 5

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2017 r. 

wszystkie oferty ze 100% autobusów 

o zasilaniu alternatywnym – CNG 

lub hybrydowym 

W wyniku rozstrzygnięcia 

dostarczone zostanie 

28 autobusów CNG

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2018 r. 

50 autobusów przegubowych – 40%

„Ocena punktowa w kryterium „alternatywne źródła zasilania autobusów” dokonana zostanie na podstawie liczby 

autobusów zgłoszonych w formularzu ofertowym, których źródła zasilania będą alternatywne w stosunku do oleju 

napędowego, tj.: pochodzące z biogazu, CNG, LNG lub łączyły różne źródła zasilania w napęd hybrydowy

(dopuszcza się wówczas silnik spalinowy zasilany olejem napędowym). Liczba zaoferowanych pojazdów zostanie 

skorygowana współczynnikiem efektu ekologicznego (W), który przyjmie wartości:

1,0 =   dla autobusów o napędzie gazowym CNG, LNG lub biogazowym,

0,8 = dla autobusów o napędzie hybrydowym ograniczającym emisję w strefie przystanku na trasie (brak emisji 

zanieczyszczeń w trakcie postoju i obsługi podróżnych),

0,4 = dla autobusów o napędzie hybrydowym bez ograniczenia emisji spalin w strefie przystanku,

Najniższa możliwa liczba autobusów o alternatywnym źródle zasilania nie może być niższa niż 5

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



2018 r. 

wszystkie oferty ze 100% autobusów 

o zasilaniu alternatywnym – CNG 

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 



Struktura alternatywnych źródeł zasilania

Kryteria oceny ofert 
c) alternatywne źródła zasilania autobusów 
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• Zużycie paliwa – comiesięczny raport 

ze zużycia całej floty + coroczny 

podsumowujący podjęte działania w celu 

poprawy efektywności zużycia paliwa

• Szkolenie kierowców – wymóg 

regularnego szkolenia w zakresie 

ekologicznego sposobu prowadzenia 

pojazdu

Monitorowanie realizacji umów



Dziękuję za uwagę

Robert Sokołowski


