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1. Dyrektywa obecnie obowiązująca

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie 
promowania ekologicznie czystych i energooszczędnych pojazdów transportu drogowego

Kluczowe wymagania:

1. Instytucje i podmioty zamawiające w trybie zamówień publicznych  

2. operatorzy publicznego transportu zbiorowego przy zakupie pojazdów dla świadczenia usług 
publicznych, 

uwzględniają czynniki energetyczny i oddziaływania na środowisko podczas cyklu użytkowania 
pojazdu przez:

• określenie w dokumentacji zakupu pojazdów wymogów technicznych lub

• uwzględnienie tych czynników jako kryteriów udzielenia zamówienia poprzez określenie 

- ich wielkości liczbowych albo

- monetyzację kosztów energii i emisji
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1. Dyrektywa obecnie obowiązująca

Implementacja do polskiego porządku prawnego:

• Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

• Rozporządzenie Prezesa Rady Ministrów z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie innych 
niż cena obowiązkowych kryteriów oceny ofert w odniesieniu do niektórych 
rodzajów zamówień publicznych

• Publikacje wspomagające  (UZP, MIiR)
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2. Ocena funkcjonalna i słabości

Ocena ex post dyrektywy 2009/33/WE wykazała:

• znikomą skuteczność. 

• brak efektywnego wykorzystywania zamówień publicznych
• ograniczony zakres zamówień 
• brak definicji

• niejasność przepisów
• zbytnie skomplikowanie metody monetyzacji
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3. Propozycje Komisji

Wniosek legislacyjny COM(2017) 653 final 

- propozycja Komisji Europejskiej zmiany dyrektywy 
2009/33/WE

Cel: zwiększenie wprowadzania na rynek pojazdów czystych, 
tj. o niskiej lub zerowej emisji, przy wykorzystaniu zamówień 

publicznych.
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3. Propozycje Komisji

Zaproponowana przez Komisję zmiana dyrektywy zakłada:
• rozszerzenie zakresu obowiązywania także na inne, poza zakupem, formy

nabycia pojazdów i na zamówienia na usługi publiczne obejmujące usługi
transportowe

• wprowadzenie definicji „czystych pojazdów” lekkich i ciężkich oraz
uprawnienie Komisji do aktualizacji parametrów kwalifikujących pojazdy do
tej kategorii

• ustanowienie dla państw członkowskich minimalnych celów udziału
„czystych pojazdów” w zamówieniach publicznych w perspektywie 2025 i
2030

• wprowadzenie nowych ram monitorowania i okresowego raportowania
• usunięcie metody monetyzacji kosztów zużycia energii i emisji w trakcie

cyklu użytkowania pojazdu.
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4. Stanowisko Rządu

Rząd  popiera:

• rozwój niskoemisyjnych technologii napędowych , w tym elektromobilności

• modernizację flot podmiotów publicznych, co może odciążyć infrastrukturę i przestrzeń 

publiczną 

• wprowadzenie  neutralnej technologicznie definicji czystych pojazdów 

Rząd uważa, że:

• bardziej efektywnym rozwiązaniem jest wprowadzenie minimalnych udziałów 

procentowych czystych pojazdów we flotach podmiotów publicznych

• konieczne może być zapewnienie odpowiednich okresów przejściowych

• konieczne jest stworzenie na poziomie UE wspomagających  instrumentów finansowych, 

Rząd negatywnie ocenia:

• nałożenie na państwa członkowskie nowego obowiązku sprawozdawczego na rzecz Komisji
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5. Kwestie problemowe zgłaszane przez państwa członkowskie

• Ograniczony budżet podmiotów publicznych. 

• Niejasne skutki i koszty, w tym dla administracji.

• Objęcie usług transportowych, w tym o wartości poniżej progów wynikających z 
unijnych przepisów dotyczących zamówień publicznych.

• Nałożenie na P.Cz. obowiązku szczegółowej sprawozdawczości, w sytuacji braku 
adekwatnego wymogu monitorowania i sprawozdawczości w przepisach z zakresu 
zamówień publicznych.

• Brak neutralności technologicznej kategorii „czystych pojazdów”.

• Wątpliwość odnośnie gotowości unijnego przemysłu motoryzacyjnego do jakościowego 
i ilościowego zaspokojenia popytu.

• Wątpliwość do zaproponowanych wartości poziomów docelowych udziału czystych 
pojazdów w zamówieniach dla poszczególnych P.Cz. 
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6. Polska propozycja reguł zmiany dyrektywy

1. Dobrowolne zobowiązanie do osiągnięcia określonego celu (dopuszczenie
alternatywnego wyboru celu).

2. P.Cz. samo określi: kategorie lub rodzaje pojazdów, floty, obszary,
podmioty publiczne i pozapubliczne, rodzaje zamówień publicznych -
które obejmie celem.

3. Dopuszczalny jeden kompleksowy (wspólny dla wszystkich kategorii
pojazdów) cel i jego wspólne rozliczanie.

4. Kryterium kategorii „czystych pojazdów” powinno być neutralne
technologicznie (emisja) i obejmować również pojazdy zmodernizowane.

5. Sprawozdawczość adekwatna do deklaracji P.Cz.
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7. Przebieg prac 

• Projekt opublikowany w dniu 8 listopada 2017.

• Prace za PREZ BG w grupie roboczej Rady UE ds. transportu - kwestie
intermodalności i sieci intermodalne (H.04) - 5 posiedzeń: 9, 16 marca, 25 kwietnia,
17 i 24 maja 2018 r.

• Przyjęcie sprawozdania z postępu prac przez COREPER I - 30 maja 2018 r.

• Przyjęcie sprawozdania z postępu prac przez Radę UE ds. Transportu,
Telekomunikacji i Energii - 7 czerwca 2018 r.

• W Parlamencie Europejskim prace nad wnioskiem prowadzi Komisja Transportu PE,
sformułowano propozycję uwag dla europosłów do głosowania .

• Kontynuacja prac za PREZ AT.
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